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RETE TRANVIARIA DELLA CITTA’ DI BOLOGNA
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EMISSIONI DI GAS SERRA DA TRAFFICO ATTRAVERSO

-28 % DA RIDUZIONE TRAFFICO AUTO E MOTO
-12% DA EMISSIONI PER RINNOVO PARCO CIRCOLANTE

meno 440.000 spostamenti da orientare
a trasporto pubblico e bici
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Caratteristiche della Linea

Lunghezza totale della linea (m)

Numero di fermate

Distanza media tra le fermate

Tempo di viaggio tra i due capolinea (minuti)
Velocita commerciale (km/h)

Tempo di cambio banco (minuti)

Tempo di giro (minuti)

Frequenza minima possibile (minuti)

Frequenza di servizio (minuti)

Posti offerti per senso di marcia (in ora di punta)

Flotta di servizio

Vetture di ricambio in caso di fuori-linea per
manutenzione

Totale flotta

Passeggeri Trasportati in un giorno

Via dei Mille — Castel
Maggiore

7.388
18
410
25,2
17,6
3,0
53,4
1,2

5,0
3.000

12

14

32.000



VANTAGGI — CONFORT E PUNTUALITA’

| nuovi sistemi tranviari sono caratterizzati da alte prestazioni del servizio (puntualita), dall’elevato
numero dtpasseggeri trasportati e dall’elevato confort per gli utenti.

Perché questo possa avvenire, € necessario favorire la circolazione dei mezzi su ferro ellmlnando le
interferenze «longitudinali» e nducendo qguelle «trasversali».

Per raggiungere il primo obbiettivo si e scelto di «separare» la sede tranviaria rispetto aIIe
carreggiate stradali, destinando la | nuova mfrastruttura al solo transito su rotala (marC|a tram).
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ESEMPI DI MARCIA-TRAM - AMSTERDAM
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ESEMPI DI MARCIA-TRAM - MANCHESTER




ESEMPI DI MARCIA-TRAM - FIRENZE




SEZIONE 1 - STATO DI FATTO - KM 0+250.620

SEZIONE 9 - STATO DI FATTO - KM 3+993.000

SEZIONE 1 - PROGETTO - KM 0+250.620

SEZIONE 9 - PROGETTO - KM 3+9393.000




VANTAGGI - RIDOTTO IMPATTO ACUSTICO-VIBRAZIONALE

Il sistema previsto e I'Embedded rail system (ERS), con rotaie rivestite da profili in gomma
posizionate mediante portalini e fissate in opera con un getto di bloccaggio.

Le rotaie e il relativo rivestimento elastico, sono Incastrate nella piastra di calcestruzzo superiore del
binario, dello spessore di 300 mm, fino uno spessore libero di 100 mm sotto il Piano del Ferro per la
posa del rivestimento, senza sistemi di fissaggio.

Variando le caratteristiche delle gomme sottorotaia e dell’eventuale materassino sottoplatea il
sistema consente una notevole gamma di soluzioni prestazionali, atte alla riduzione delle vibrazioni
indotte al passaggio delle vetture e del rumore generato dal contatto ruota-rotaia.

SEZIONE TIPO 2 - SEDE "MARCIA TRAM"




RIQUALIFICAZIONE URBANA
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La realizzazione dei una tranvia e sempre
I'occasione per una riqualificazione
urbana che si estende per l'intera
larghezza dell'ambito attraversato, da .
fabbricato a fabbricato. '

La riqualificazione interessera:

* Marciapiedi, strade, aree a verde,
sottoservizi, percorsi ciclabili, opere di
arredo urbano.




INSERIMENTO IN CENTRO STORICO
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INSERIMENTO IN CENTRO STORICO
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LINEE ESISTENTI — SASSARI (ITALIA










INSERIMEI\XTO NUOVA LINEA

. Vj% Matteotti — Via Ferrarese
(i[atto comune con Linea

Rossa) -

« Via Mazza — P.zza Dell’Unita

* Via Corticella

Nuovo sottopasso stradale via
Ferrarese/via Mazza/via
Bolognese

Nuovo parcheggio interrato

P.zza del’Unita
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TERMINAL BUS

CASTEL MAGGIORE:




Via Mazpa P.zza dell'Unita Via Bolggnese
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ia Ferrarese - L= 432 91m

MNuavo Sottopassn S rala e
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L= 10110

Via Corticella




Sezione rampa
di ingresso

Carreggiata stradale Sede tranviaria i Rampa diingresso al sottopasso Carreggiata stradale
6.00

Opere gia completate nell‘appalto nell’ambito
della realizzazione della Linea Rossa

Sezione sottopasso

Sede Franviaria

Carreggiata
Parcheggi sfradale
Marciapiede 200 L00 Marciapiede




NUOVO
SOTTOTTRAVERSAMENTO
FERROVIARIO

Pareti laterali
in c.a.

STRALCIO PLANIMETRICO E SEZIONE
TRASVERSALE — ESISTENTE E NUOVO
MANUFATTO

Sefto centrale
in c.a.
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NUOVO SOTTOATTRAVERSAMENTO (TRANVIARIO) CON TANGENZIALE DI BOLOGNA
STRALCIO PLANIMETRICO E SEZIONI TRASVERSALI
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ALLARGAMENTO PONTE SU
~ CANALE NAVILE

~ STRALCIO PLANIMETRICO E SEZIONE
LONGITUDINALE NUOVO MANUFATTO
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LE SFIDE CHE BISOGNA RACCOGLIERE DURANTE LE FASI DI COSTRUZIONE

Anticipazione sulla rilocazione dei
sottoservizi

Gestione del traffico su scala
globale

Comunicazione costruttiva forte con
le popolazioni interessate dalla
attivita lavorative

Studio di iniziative di sostegno per
le attivita commerciali interessate
direttamente dalla realizzazione
della nuova infrastruttura




Fase 1

Fase 2

CANTIERE TIPO
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Individuazione
sottoservizi interferenti
Deviazione provvisoria
del traffico privato
Spostamento dei
sottoservizi

» Viabilita ed accessi

‘}
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carrabili garantiti
Realizzazione
sistemazioni urbane
lato Nord

Deviazione provvisoria
del traffico privato
sulla carreggiata Nord
Realizzazione
sottoservizi
Realizzazione
sistemazioni urbane
lato Sud



CANTIERE TIPO

~ Nuova configurazione
della viabilita privata
temporanea

» Realizzazione sede
tramviaria e
sistemazione urbana

» Posa ed armamento



ESEMPI DI CANTIERI PER REALIZZAZIONE DI TRANVIE
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LIONE ESEMPI DI CANTIERI PER REALIZZAZIONE DI TRANVIE




ESEMPI DI CANTIERI PER REALIZZA
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aI‘Ch |tecna cooperativa archeologia

CONFIDENCE MOVES THE WORLD



