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Il percorso di informazione
e di ascolto #untramperbologna

Prima linea tranviaria
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ATTIVITA

Punti informativi e di ascolto
Incontri pubblici

Feste di quartiere

Incontri con stakeholder e studenti
Presenza alle commissioni

Conferenze ed eventi con esperti
sulle tranvie

I UN TRAM
J PER BOLOGNA

Sito web dedicato alla tranvia di
Bologna:
www.untramperbologna.it

Questionari
Sportello informativo digitale

Mail dedicata per informazioni e/o
appuntamenti:

trambologna@
fondazioneinnovazioneurbana.it

Materiali e campagne informative
digitali anche durante il periodo del
lockdown:

#IoSonoilTram #ilTramperilMondo

Seconda linea tranviaria

ATTIVITA
Punti informativi e di ascolto digitali

Incontri pubblici digitali

Conferenze ed eventi con esperti sulle

tranvie

Sito web dedicato alla tranvia di Bologna:

www.untramperbologna.it
Sportello informativo digitale

Mail dedicata per informazioni e/o
appuntamenti:

trambologna@fondazioneinnovazioneurbana.it
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Finalita e modalita di
svolgimento dell’incontro



Le finalita dell’incontro

O 3 incontri informativi - 3 zone attraversate dal tratto nord
dalla linea verde - direttrice Corticella - Castelmaggiore

O Ohiettivo dell’'incontro

o Informare i cittadini relativamente allo stato di avanzamento
e agli sviluppi del progetto di fattibilita tecnica ed economica della
seconda linea tranviaria di Bologna.

® Fare emergere dal dibattito potenzialita, criticita, e proposte

migliorative con I'obiettivo di contribuire all’inserimento del
progetto nel contesto urbano.
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Le modalita di svolgimento dell’incontro

. Roberto Corbhia (moderatore), Fondazione per I'Innovazione Urbana

018.30 IMustrazione del PFTE tratto nord dalla linea verde
direttrice Corticella - Castelmaggiore

Intervengono:

o Claudio Mazzanti, Assessore alle politiche per la Mobilita, Comune di Bologna
o Daniele Ara, Presidente del Quartiere Navile
° Giancarlo Sgubbi, R.U.P. Progetto Prima linea tranviaria di Bologna, Settore Mobilita

sostenibile, Comune di Bologna
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Le modalita di svolgimento dell’incontro

019.15 Dibattito: chiarimenti, considerazioni
e proposte sul progetto

o Sipuo intervenire attraverso due modalita:
- Scrivendo direttamente sulla chat
- Facendo richiesta di intevenire a voce (sempre attraverso la chat)
Gli interventi potranno essere di 3 minuti max. / intervento

o Le risposte saranno date da parte dei tecnici e della parte politica per blocchi di interventi
o Il dibattito sara supportato da una piattatorma digitale utile a raccogliere le istanze

e le considerazioni dei partecipanti

O 20.45 Fine dell’incontro



Le modalita di svolgimento dell’incontro

L’incontro sara registrato e sara reso pubblico nella sezione
“CONFRONTO CON I CITTADINI” del sito web untramperbologna.it

UN TRAM @ :

J PER BOLOGNA fondazione i :

innovazione urbana & Bologna :

_ STRATEGIA PROGETTO DOMANDE FREQUENTI CONFRONTO CON I CITTADINI RICERCA CONTATTI o E

- :
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Home | Confronto con i cittadini §

con i Sittadini Informati sul progetto :

Appuntamenti e dai la tua opinione. :

Mediateca Ti ascoltiamo! :

. Resoconti Il percorso di informazione e coinvolgimento dei cittadini, a cura della ..:
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Claudio Mazzanti,
Assessore alla Mobilita,
Comune di Bologna



Daniele Ara,
Presidente del Quartiere Navile,
Comune di Bologna



Giancarlo Sgubbi,
R.U.P. Progetto Seconda linea
tranviaria di Bologna,

Settore Mobhilita sostenibile,
Comune di Bologna



I1 progetto
della seconda linea
tranviaria di Bologna



Fasi del progetto della seconda
linea tranviaria di Bologna
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Gennaio 2021 Giugno 2021* Giugno 2023* Giugno 2026*
Presentazione Approvazione Progetto
istanza di di Fattibilita Tecnica Progettazione Conclusione dei lavori
finanziamento ed Economica definitiva, € messa in esercizio
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Febbraio- ..
Marzo 2021
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Come consultare il Progetto
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Comune di Bologna

Mobilita e strade

[
L]
I

Zone con limitazioni "N Mobili Piani Seconda linea tranviaria di Bologna: Linea Verde - Tratto nord (direttrice Corticella - Castel Maggiore)

Permessi e autorizzazioni

Sosta e parcheggi ~ PU M S

Muoversi a piedi e in bici )"_‘ ; :‘ BOLOGNA
- METROPOLITANA

Trasporti pubblici
Qualita dell‘aria
Agevolazioni e incentivi .-| Stampa PDF Condividi: & lj & ..

Strad
e Seconda linea tranviaria di Bologna: Linea Verde - Tratto nord (direttrice

Corticella - Castel Maggiore)
Dopo la prima linea (Linea Rossa) il Comune procede con lo sviluppo della rete tranviaria prevista dal Piano Urbano

della Mobilita Sostenibile (PUMS) avviando il progetto del primo tratto della seconda (Linea Verde) che andra a
collegare il centro di Bologna con la zona nord della citta, in direzione di Corticella e di Castel Maggiore.

Mobility management
Piani e progetti per la mobilita
Regolamenti

Domande ricorrenti

Il tratto attualmente in progettazione misurera complessivamente circa 7,4 km, di cui 5,9 km su nuovo percorso e 1,5
km in sovrapposizione alla Linea Rossa e avra un totale di 18 fermate (di cui 4 in comune con la Linea Rossa).
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Dal capolinea Sud, posto nel centro di Bologna in Via dei Mille, il tracciato interessera via dell’Indipendenza, via
Matteotti e via Ferrarese. Da piazza dell’Unita il percorso si sviluppera quindi verso Nord lungo via di Corticella e via
Bentini. Giunta nel cuore di Corticella la linea svoltera quindi su via Sant’Anna, via Byron e via Shakespeare. Nell’ultimo
tratto il tracciato proseguira a fianco di via Bentini, salendo in quota per servire la Stazione SFM di Corticella e
terminare al capolinea Nord posto nel Comune di Castel Maggiore, presso il quale sara realizzato anche un importante
parcheggio di interscambio con accesso da via Di Vittorio.

Il primo tratto della Linea Verde andra a servire una delle aree pil popolose della citta, oggi attraversata dall’asse di
trasporto pubblico piu utilizzato dai cittadini bolognesi.

Attualmente & stata predisposta la prima versione del progetto di fattibilita tecnica ed economica della linea quale
indispensabile documentazione da allegare allistanza che il Comune di Bologna ha inviato al Ministero delle
Infrastrutture e dei Trasporti per partecipare al secondo Avviso del bando di assegnazione di finanziamenti destinati a
sistemi di trasporto rapido di massa a impianti fissi, prima della scadenza del 15 gennaio 2021. Si tratta dello stesso

., bando che ha portato, a seguito della partecipazione al primo Avviso, all’assegnazione al Comune di Bologna del
..OO....0.0.000....0.0.000....0.0.000....0.0.0.0....0.0.0.0....0.0.0......0.0.0.0....0.0.0.0....0.0.0.0....0.0.0......0.000.....O..
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Come consultare il Progetto
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Nome 1 Ultima modifica Dimensioni file
BB 00_ELABORATI GENERALI 21 gen 2021 -
BB 01_RILIEVI E INDAGINI 21 gen 2021 —
BB 02_STUDISPECIALISTICI 21 gen 2021 —
BB 03_TRACCIATO, INSER-URB, VIABILITA 21 gen 2021 —
BB 04_IMPIANTI ELETTROFERROVIARI 21 gen 2021 -
BB 05_IMPIANTI DI ILLUMINAZIONE PUBBLICA 21 gen 2021 -
BB 06_ARMAMENTO 21 gen 2021 -
BB 07_STRUTTURE 21 gen 2021 —
BB 08_FERMATE E CAPOLINEA 21 gen 2021 —
BB 09_CANTIERIZZAZIONE 21 gen 2021 -
BB 10_RISOLUZIONE INTERFERENZE SOTTOSERVIZI 21 gen 2021 -
BB 11_RICOVERO MEZZI CAPOLINEA CASTEL MAGGIORE 21 gen 2021 —



Quali
obiettivi?



PUMS (2019)
Piano Urbano Mobilitd Sostenibile
della Citta Metropolitana di Bologna

Obiettivi generali
Aumento dell’accessibilita

Tutela del clima e della salubrita dell’aria

IX‘lll‘l‘leIlt() clellic'l Sict‘ll‘ezzlc'l Stl‘lc'lcllc'lle ...0 oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo...

40%

Miglioramento della vivibilita e della qualita urbana

EMISSIONI DI GAS SERRA DA TRAFFICO ATTRAVERSO

-28 % DA RIDUZIONE TRAFFICO AUTO E MOTO
-12% DA EMISSIONI PER RINNOVO PARCO CIRCOLANTE

— = o =R -

meno 440.000 spostamenti da orientare
a trasporto pubblico e bici

PIU TEMPI DI VITA
PIU ARIA PULITA

e 3.900.000 cittadini europei vivono in zone con
inquinamento (PM, NO: e 0s) sopra i limiti, di questi 3.700.000
solo nel nord Italia

__SZ0,000moﬂip;gmg:urgda;'nqufnamentomfumpg_ .... .O.......O..........O..........O.......O..........O..........O.......O.......

84.000 in italia e 340 in Citta metropolitana

-255.700 SPOSTAMENTI in auto

-37% VS ATTUALE

= 25.000 morti per incidenti stradali in Europa,
3.400 in italic e 82 in Cittd metropolitana

MSISOO

SPOSTAMENTI +235%

*ﬁ/@moo

SPOSTAMENTI +2%

(@ﬁg@oﬁoo

SPOSTAMENTI +35%

+785.000 km +1. 285.000 km +11.000 km

IN BICI IN BUSTRENO E TRAM A PIEDI

* * *

Obiettivi PUMS e mappa dell'inquinamento dell’area in Europa - Fonte: PUMS

r
Obiettivi PUMS specifici per Bologna e per il Trasporto Pubblico Locale ‘.)



Come? PUMS (2019)

Piano Urbano Mobhilita Sostenibile
della Citta Metropolitana di Bologna

Rete portante del Trasporto Pubblico Metropolitano
- superare i limiti di capacita dell’attuale offerta di trasporto pubblico
- offrire un’alternativa competitiva all'utilizzo dell’auto privata

Unico sistema tariffario integrato metropolitano
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Perché scegliere
il tram a Bologna?
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Linee urbane pax/die

BLQ 3.250

Tabella con i passeggeri/giorno delle linee portanti urbane

Maggiore capacita di carico del mezzo rispetto

al filobus e autobus: un comune veicolo tranviario
di lunghezza pari a 32-33 metri, con un atfollamento
di 4 passeggeri per metro quadrato, ha invece una
capienza di 200/220 passeggeri. Un filobus ha una
capienza di circa 140/150 passeggeri.

Rapporto ottimale
costi - passeggeri / ora

Qualita e regolarita del servizio
Accessibilita al mezzo e comfort

Riqualificazione urbana, piu spazi per i pedoni



COSTI DI REALIZZAZIONE PER I DIVERSI
SISTEMI DI TRASPORTO PUBBLICO

M€/km
200

175

150

125

100 I
75

50

s n

0 | sistemi

autolinea filovia tranvia metro metro di trasporto
leggera pessante

CAPACITA
PER I DIVERSI SISTEMI
DI TRASPORTO PUBBLICO

passeggeri /ora

40.000

30.000

20.000
10.000 .

L] sistemi

autolinea filovia tranvia metro metro di tl‘ﬂSpOl‘tO
leggera pessante

0

Tavole di rapporto Passeggeri / ora - costi - sistemi di trasporto

O Perché il tram?

O

Maggiore capacita di carico del mezzo rispetto
al filobus e autobus

Rapporto ottimale costi - passeggeri / ora
Qualita e regolarita del servizio
Accessibilita al mezzo e comfort

Riqualificazione urbana, piu spazi per i pedoni
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l-otog,l afia della tranvia di Lione ©@ar chmo FIU

'S l- l) E T RA\T VIARIA
- RISERVATA

‘marcia-tram-rialzato di 5-7cm

Fotogr ana della sede riservata della tranvia di Lione @archivio FIU

O

O Perché il tram?

Maggiore capacita di carico del mezzo rispetto
al filobus e autobus

Rapporto piu adatto
costi - passeggeri / ora

Qualita e regolarita del servizio:
sede riservata, priorita semaforica

Accessibilita al mezzo e comiort
Riqualificazione urbana, piu spazi per i pedoni

completamente accessibili, piu spazi per le
hiciclette, piu spazi verdi



{CESSIBILIT 1% O Perchéil tram?

L ol

e | = % QO Maggiore capacita di carico del mezzo rispetto
‘ | ) 5 -~ al filobus e autobus

J >

O Rapporto piu adatto
costi - passeggeri / ora

O Qualita e regolarita del servizio
O Accessibilita al mezzo e comfort

O Riqualificazione urbana, piu spazi per i pedoni
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Fotografia della tranvia di Saragozza @archivio FIU

O Perché il tram?

Maggiore capacita di carico del mezzo rispetto
al filobus e autobus

Rapporto piu adatto
costi - passeggeri / ora

Qualita e regolarita del servizio
Accessibilita al mezzo e comfort
Riqualificazione urbana, piu spazi per i pedoni

completamente accessibili, piu spazi per le
hiciclette, nuovi spazi verdi



Come sara
la tranvia?
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La linea Verde
[l progetto di tattibilita
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Le alternative di tracciato

Capolinea Ovest
Terminal Emilio Lepido

Stazione
Borgo Panigale

Fiume Reno

.,— Museo Mast Via Saifi

e Tracciato definitivo

Capolinea Nord
Corticella

Stazione di Corticella

.
L S Via Shakespeare

Via di Corticella
e Alternativa di Tracciato valutato iy,
wo Alternativa di Tracciato valutato
Via Byron
Via Shakespeare
Via di Corticella
""W.r,“
Via di Corticella
AT
Arcoveggio
=
L
Via di Corticella
J"""-"h,
Ippodromo
cg Bologna
Via di Corticella

Piazza dell'Unita

A~ Opificio Golinelli Via Matteotti 1jin ’ e
Stazione
R i T Ospedale Maggiore Centrale \©
Via Emilia Ponente "’ Capolinea Sud =

via dei Mille (]

Via Riva di Reno-

g

Porta =
San Felice =

/

Via San Felice

Via Ugo Bassi

it

Capolinea Nord

4 ®

Via Aldo Moro

Autostazione
Viale della Repubblica

willie Via dell'Indipendenza

.— Piazza Maggiore

Terminal Fiera Michelino

Capolinea Est
Facolta di Agraria
CAAB



I numeri principali della linea

7.4 km Lunghezza totale della linea
18 Numero di fermate
410 Distanza media tra le fermate
25 minuti Tempo di viaggio tra i due capolinea
17,6 km/h Velocita commerciale
3minuti Tempo disosta al capolinea
53 minuti Tempo di giro
bminuti Frequenza di servizio
3.000 Posti offerti per senso di marcia (passeggeri / ora)
12 Flotta di servizio
2 Vetture diricambio
14 Totale flotta
32.000 Passeggeri trasportati in un giorno



Gli elaborati del progetto di fattibilita

tecnica ed economica

Esempio tavola progetto di fattibilita tecnica ed economica: inserimento urbanistico della tranvia
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Gli elaborati del progetto di fattibilita tecnica ed economica
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Tracciato, inserimento urbanistico e viabilita
Circolazione stradale
Traffico privato e incroci semaforizzati - Tav. 11
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Esempio tavola progetto di fattibilita tecnica ed economica: circolazione stradale



Analisi del

progetto di tattibilita
tecnica ed economica
Zona Corticella




Analisi PFTE. Zona Corticella

Riorganizzazione di Via di Corticella

" * \ia Bentini

Fermata
BENTINI

=

= v
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SEDE TRANVIARIA
La tranvia avra sede riservata ma non segregata.
In questo tratto di Via di Corticella e di Via Bentini, la tranvia si attestera sul lato ovest della carreggiata stradale.
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SPAZI PEDONALI E ACCESSIBILITA
Gli spazi pedonali sono stati totalmente riprogettati in maniera integrata con la nuova sezione stradale
e saranno privi di barriere architettoniche.

Bl B s
FERMATE E |
Le fermate “Fiammelli”, “Lipparini” e “Bentini” avranno una banchina centrale per entrambi i sensi di marcia.

Le fermate saranno facilmente accessibili a tutti i tipi di disabilita e avranno due attraversamenti pedonali
a ogni lato della fermata.

g

Fermata

C% SPAZI PER LE BICI

In questo tratto di Via di Corticella fino all'incrocio con Via Bentini, & prevista la realizzazione di una corsia
ciclabile monodirezionale sia in direzione nord che in direzione sud. I —
Dopo l'incrocio con via Bentini, la corsia ciclabile in direzione sud percorrera via di Corticella, mentre la
corsia ciclabile in direzione nord percorrera Via Bentini, dove le biciclette avranno una corsia ciclabile su
strada con adozione del limite a 30 km/ora per le auto.

LIPPARINI

;;:;; SPAZI PER LE AUTO
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Viabilita carrabile

In questo tratto di via di Corticella ci sard un unico senso di marcia verso nord. Dopo l'incrocio con
via Bentini, via di Corticella avra una corsia per ogni senso di marcia e via Bentini avra un'unica
corsia in direzione nord.

Passi carrai
Tuttii passi carrai vengono mantenuti. Quelli che si trovano la tranvia
posizionata sul proprio lato della carreggiata, saranno regolati da piccoli

ALBERATURE

semafori che permetteranno l'ingresso e I'uscita in sicurezza. Nuove
L e Esistenti il Fermata r
Parcheggi s i FIAMMELLI )

Analisi dell'inserimento urbanistico del PFTE della seconda linea tranviaria nella zona di Corticella
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Analisi PFTE. Zona Corticella

Riorganizzazione di Via di Bentini

Fermata

SEDE TRANVIARIA
GORKI

La tranvia avra sede riservata ma non segregata. In Via Bentini, la tranvia si attestera sul lato ovest della carreggiata stradale.

SPAZI PEDONALI E ACCESSIBILITA
Gli spazi pedonali sono stati totalmente riprogettati in maniera integrata con la nuova sezione stradale
e saranno privi di barriere architettoniche.
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FERMATE 3 *
Le fermate “Bentini”, “Gorki” avranno una banchina centrale per entrambi i sensi di marcia. . |
Le fermate saranno facilmente accessibili a tuttii tipi di disabilita e avranno due attraversamenti pedonali a ogni lato
della fermata. Vi b,
v y ~ ~ v
% SPAZI PER LE BICI
In questo tratto di via Bentini in direzione sud & prevista la realizzazione di una pista ciclabile monodirezionale,
mentre in direzione nord vi sara una corsia promiscua auto-bici con adozione del limite a 30 km/h.
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S SPAZIPERLE AUTO
Viabilita carrabile e
Marescalchi = Via Colomp,
\[.‘ ss 2 y S S ) ~ Ombcu‘o]a
ia Bentini avra un"unica corsia in direzione nord.
Passi carrai
Tutti i passi carrai vengono mantenuti. Quelli che si trovano la tranvia posizionata sul proprio lato della
carreggiata, saranno regolati da apposite lanterne semaforiche che permetteranno l'ingresso e 'uscita in sicurezza.
tong, Gi
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Parcheggi
Su su via Bentini saranno presenti stalli di sosta in linea a lato della corsia veicolare.
= r =~
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Nuove
P . Fermata v
Esistenti L
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Analisi dell'inserimento urbanistico del PFTE della seconda linea tranviaria nella zona di Corticella






Analisi PFTE. Zona Cortice
Riorganizzazione di via di Bentini,
via Sant’Anna e via Shakespeare

SEDE TRANVIARIA oo\ Wl £ m =R
La tranvia sara in sede riservata ma non segregata fino e Ma—— . o
all’incrocio tra via Corticella e via Sant’Anna. Da qui,/
lungo le Vie S.Anna e Byron, il tram viaggera in promiscuo
condividendo la carreggiata stradale con le auto.

In Via Shakespeare, e fino al capolinea, il tram tornera
a viaggiare in sede riservata.

Fermata
SHAKESPEARE

SPAZI PER LE AUTO

Viabhilita carrabile
Via Bentini fino all'incrocio con via S.anna, sara a senso unico di

integrata con la nuova sezione stradale e saranno privi e : marcia in direzione nord. Daliin poi, il tratto fino all'incrocio con
barriere architettoniche. In termini di riqualificazione urba i via Shakespeare sara a doppio senso. Via Sant’Anna e Via Byron

il progetto in quest’area prevede inoltre la realizzazione di un HE 1 9 saranno percorribili infine nei due sensi di marcia.
iy : Via Shakespeare sara completamente riorganizzata e 22
l'asta del Navile, implementando cosil'accessibilita dell'intero & « o/ §/ riqualificata, separando le corsie e realizzando due rotatorie,
polo della scuola Marsili. una all'intersezione con via Bentini, I'altra all'intersezione con la
strada di collegamento al depuratore
Bl B s
FERMATE

La fermata “Gorki” avra una banchina centrale per entrambi i sensi
di marcia. Le fermate “Sant’Anna” e “Shakespeare” saranno
dotate invece di una banchina per ogni lato. Tutte le fermate
saranno facilmente accessibili a tuttii tipi di disabilita e avranno due //
attraversamenti pedonali a ogni lato della fermata.

SPAZI PER LE BICI
In questo tratto di Via Bentini, & prevista la realizzazione di

corsie ciclabili monodirezionali sia in direzione nord che in
direzione sud. Via Shakespeare avra invece una pista ciclabile
bidirezionale che raggiungera il centro sportivo.

' “ ‘”\/ia Sant'’Anna
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Fermata

SANT’ANNA

Passi carrai
Tutti i passi carrai vengono mantenuti.

ALBERATURE

@ Parcheggi

Nuove F(?l'mata wirt : Su via Bentini saranno presenti stalli di sosta in linea a lato

GORKI | della corsia veicolare. Spazi di parcheggio verranno realizzati in

| o corrispondenza dell’attuale capolinea della 27. Verranno inoltre
riorganizzati e ampliati i parcheggi sul lato nord di via Shakespeare.

Esistenti
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}:ﬂisi PFTE. Zona Corticella
2/di dircolazione
Vl%%@ | e Circolazione veicolare

@%) u i Circolazione promiscua




Analisi PFTE. Zona Corticella

Sezione di via Shakespeare Sezione di via Sant’Anna

via William Shakespeare via Sant'Anna

marcispiede corsla df marcla corsha di marcia corsla o marcha corsia di marcia marclaplede percorss ciclabile
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Analisi dello stato di fatto Analisi dello stato di fatto

via William Shakespeare

via SantAnna
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Analisi dello stato di progetto Analisi dello stato di progetto
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Analisi PFTE. Zona Corticella
Riorganizzazione di via di Bentini e via Shakespeare

SEDE TRANVIARIA
La tranvia in questo tratto sara in sede riservata ma non segregata. In via Shakespeare
e nell'ultimo tratto di via Bentini, la tranvia si accostera sul lato sud della carreggiata

stradale, risalendo nell'ultimo tratto, fino alla quota della ferrovia e della stazione di
Corticeppa, per arrivare quindi al capolinea.

Terminal autobus
ASTEL MAGGIORE

é‘n‘
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SPAZI PEDONALI E ACCESSIBILITA

Gli spazi pedonali sono stati totalmente riprogettati in maniera integrata
con la nuova sezione stradale e saranno privi di barriere architettoniche. #8

FERMATE

La fermata “Corticella SFM” avra una banchina centrale per entrambii
sensi di marcia . Sara collegata direttamente alla stazione ferroviaria e al
quartiere “primo maggio”, attraverso un nuovo passaggio pedonale.

Intermodalita

Fermata

@@& SPAZI PER LE BICI | CORTICELLA SFM

In questo tratto finale di Via Bentini, & prevista la realizzazione di una
corsia ciclabile monodirezionale sia in direzione nord che in direzione
sud. Via Shakespeare avra invece una pista ciclabile bidirezionale che
raggiungera il centro sportivo.

@B SPAZIPERLE AUTO

Viabilita carrabile

All'intersezione tra via Bentini e via Shakespeare
sara realizzata una rotatoria. il ponte sul Navile sara
ampliato verso nord per inserire la sede della tranvia.
Anche il tratto di via Bentini verso il sottopasso
ferroviario sara traslato verso nord.

Passi carrai
Tutti i passi carrai vengono mantenuti.

S Parcheggi

Analisi dell'inserimento urbanistico del PFTE della seconda linea tranviaria nella zona di Corticella



Analisi PFTE. Zona Corticella

Sezione di via Bentini

Analisi dello stato di fatto

150
marciap.

Analisi dello stato di progetto

Sezione dell’allargamento del ponte sul canale Navile
NUOVA LINEA

Allargamento ponte esistente

6.08

Tubazioni e mensole in
corpenteria metellica esistenti

Impalcato esistents

Travi prefabbricate rettangolari B=70cm
e H=40cm irterasse 1.20m

Analisi dello stato di progetto



Analisi PFTE. Castel Maggiore

Capolinea e intermodalita

SEDE TRANVIARIA

La tranvia viaggera parallelamente alla sede ferroviaria per giungere al Capolinea
“Castelmaggiore”. In testata alla linea, subito oltre il capolinea, il progetto prevede
la realizzazione di un edificio di ricovero per la sosta dei mezzi negli orari notturni. =

Via di Vittorio

SPAZI PEDONALI E ACCESSIBILITA

Gli spazi pedonali sono stati totalmente riprogettati in maniera
integrata con la nuova sezione stradale e saranno privi di
barriere architettoniche.

: CAPOLINEA E INTERMODALITA
”' m Il Capolinea di Castel Maggiore avra due banchine laterali. Per
: ottimizzare 'intermodalita del nodo la fermata si andra ad attestare
in prossimita del nuovo terminal degli autobus e del parcheggio
scambiatore.

Intermodalita

@B SPAZIPER LE AUTO

Viabilita carrabile
[l nuovo nodo di interscambio sara collegato tramite un nuovo tratto
stradale a via Di Vittorio, dove verra realizzata una nuova rotatoria.

s Parcheggi

|- P

Il progetto prevede la realizzazione di un nuovo parcheggio

nn

scambiatore di 332 posti auto.

.apolinea
CASTEL MAGGIORE

ALBERATURE
Nuove

Esistenti

Analisi dell'inserimento urbanistico del PFTE della seconda linea tranviaria nella zona di Corticella




TRANVIA DI BOLOGNA - SECONDA LINEA - TRATTA NORD CORTICELLA

PARCHEGGI - Confronto stato attuale e di progetto

Stato attuale |Progetto [delta Saldo per
zona
ZONA BOLOGNINA
Percorso su via Giacomo Matteotti
da via de' Carracci a via Jacopo della Quercia 3 5
Percorso su via Ferrarese
da via Sebastiano Serlio a via Mazza 94 26 -68
via Ferrarese
da via Franceschini a via Saliceto 28 15 -13
Percorso su via Mazza
da via Ferrarese a via di Corticella 21 92
via Bolognese
da via del Rosaspina a via di Corticella 59 0 -59
Percorso su via di Corticella
da via Mazza a via Mitelli 42 25 -17
da via Mitelli a via Passarotti 23 16 -7
da via Passarotti a via Bassanelli 106 192
da via Bassanelli alla linea di cintura 6 0 -6
-11
ZONA CASERME ROSSE - CROCE COPERTA
dalla linea di cintura a via di Saliceto 24 28
da via di Saliceto a via Stendhal 14 22
da via Stendhal a via Lipparini 6 3 -3
9
ZONA CORTICELLA
Percorso su via Bentini
da via Lipparini a via Sant'Anna 101 66 -35
Percorso su via Byron
da via Sant'Anna a via Shakespeare 21 0 -21
Via Byron (Capolinea 27) 0 25
Percorso su via William Shakespeare
da via Byron a via Bentini 162 249
56
TOTALE STALLISOSTA __ 710 764 54 Alberi interferenti/potenzialmente da rimuovere: 206
Castel Maggiore: Pa_'cz_esft" di interscambio al °3p°""ea0 — Alberi di nuovo impianto 419, di cui 193 sono localizzati
via di Vittorio

al parcheggio del capolinea di Castel Maggiore. r



Come verranno
organizzati i lavori?



Sezione tipo sede tranviaria centrale © Sezione tipo sede tranviaria laterale
Due corsie per altri mezzi Unica corsia per altri mezzi

pianta sezione stradale pianta sezione stradale
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Restituzione del dibattito
dell’incontro pubblico



Tram Linea Verde : osservazioni e proposte

CAPOUINEA NORD
CORTICELLA

Osservazioni
e richiesie
di chiarimenti

T iR

quan Bt it - b

: s opporiunita ; "o, { o
d J F Jre B
Eq::;"n; : quali punti e : g
svalutazions i attenzione?
dellimmobile?
T —

| tratti promiscui
possono essere
pericolosi?
Quanto si prevede
[ ] sia la riduzione
—— elle auto ai fini di
miglioramenti
ambientali?




Tram Linea Verde : osservazioni e proposte

Osservazioni Quali OQuali

e richieste opportunita proposte?
di chiarimenti e quali punti

di attenzione?

via di Corticella angolo via Lipparini e
capendo se non sbaglio che diventera un
tram su rotaie, ci chiediamo come
riusciremo &d uscire con le auto dalle
nostre case che hanno delle rampe e che
gia & sempre stato difficoltoso uscire fin
ora e con ultima la pista ciclabile di
recente eseguita e che ha ristretto la
strada, c'e un po' di preoccupazione al
riguardo...

Viabilita e parcheggi

|

riduzione di corsia in via di
carticella, quindi chi per
necessitd deve muoversi
tramite automaobile per

lawvori im provincia

impieghera guanto tempo
in pill imboctiglisto nel Molte persone fanno tutt i
wraffico? giorni il percorso da via di

_ Corticella a via di Roncaglio,

adesso diventa una viabilita
| TT— g
troppo complessa per molti

cittadini

Amcleg delMneerte: soto whonletes 3o -2 (L Jclln e coond s ne o trurntod s nelln 2onn 88 Gortle 2l

Via Roncaglio




Tram Linea Verde : osservazioni e proposte

ze via Corticella & via

Osservazioni Bentini prevedonao la
¢ richieste visbilit del rafico Quali
di chiarimenti auto solo verso nord, il ' : prnpnﬂle?
traffico verso sud dove -
oazzerd? opportunita

e quali punti
[ di attenzione?

N —

Hanno misurato la larghezza di via
Bentini? Come fanno a metterci 2 linee
tranviarie, 1 corsia di marcia, pista

wengono tol?
Relativamente all'eliminazione dei
parcheggi in via Bentini le soste per il
carico e scarico merci come dovrebbe

awvenire?
Viabilita e parcheggi
R —

Alrro problema nel caso di
esigenze di pronto S0CCOrso con
ambulanze e vigili del fuoco
lungo litinerario di Via Corticella
- Bentini - 5antAnna - Byron -
malto stretto; un filobus é in
grado di destreggiarsi molto
meglio

Via Bentini: nessuno
si potra fermare ai
negozi, chiuderanno
perché nessuno si
pud fermare?

Viabilita e Pﬂrll:h i ——— Anclid d:Wimzerte endo wrkonlstico del PEUE delb second s Unzo tromndodn nells zonn H Contdeelln
E'gg R

T —



Tram Linea Verde : osservazioni e proposte

Osservazioni Ouali OQuali
e richieste opportunita proposte? . .
di chiarimenti e quali punti e Wl SHAKESPIALE

di attenzione?

La viabica nel tragco in
promilscua? Lovvio
geprezzaments chic ne
canseguird e la refaziva

Imgpoessibilica di
parchegglare?
traito concomitanse con |
Izwort al passanbe?
L] it
girare su via
e —
Sant'Anna?

Dove c'e la sala Centofiori il
parcheggio adesso & saturo
ma ho paura che possa
diventare insufficiente -
guello proposto vicing al
forse & troppo lontano

Viabilita e parcheggi

Mezzo e infrastruttura

Piazzale ex-Dazio dove

| —————— viene erganizzato il Jﬁlﬁg
R — mercato - potrebbe
Centro civico, diventare piazzetta invece
scuola, Teatro che parcheggio? E
centofiori, Palestra importante per le relazioni \
non saranmno piu i L
v TPA. B = el e ‘omtt W r

gt TR | PRSI [ BT R |

Viabilita e parcheggi :
_ -_-‘-l——_‘___iuliiillulrihnlil el v il nlel TTTR lelb seaar
Wi
TG




Tram Linea Verde : osservazioni e proposte

Osservazioni OQuali OQuali

e richieste opportunita proposte?
di chiarimenti e gquali punti

di atienzione?

Mezzo & infrasbrutiura

~nale delltnsemerdo uehrmdstd: e ded P FUL dalln s o omdn Bne s trnmdod s nelln zome dL S smd el

Terminal antobus
CAASTEL MAGGIORE

Intermesdalita



Tram Linea Verde : osservazioni e proposte

Osservazioni Quali Quali

e richieste opportunita proposte?
di chiarimenti e quali punti

di attenzione?

Mezzo e infrastruttura

TRL Le Inee
Blu dove si
fermeranno? -
Parchegglo scamblatore
=-— CASTEL MAGGIORE

Capollne
CASTEL MAGCIORE

Terminal autabus
CASTEL MAGGIORE

Avelizi Tellimesrmeala mlzmisti. 1lel 7777 e b e b Tglea
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Grazie

sul progetto:
o visita
o ¢ attivo lo sportello informativo digitale:
Puoi prenotare un appuntamento anticipandoci la tematica di tuo interesse,
scrivendo un’e-mail a uno di questi indirizzi:
o Fondazione Innovazione Urbana:

o Comune cli Bologna:



