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sezione 11
Via San Felice

sezione 10
Via San Felice

Tranvia binario doppio laterale
Carreggiata ad una corsia in
unico senso di marcia

Tranvia binario singolo laterale
Carreggiata ad una corsia in
unico senso di marcia
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sezione 12
Via San Felice

Tranvia binario
singolo laterale

Carreggiata ad
una corsia in un
unico senso di
marcia

®{ Tranvia binario

sezione 13
Via delle Lame

singolo laterale

Carreggiata ad
una corsia in un
unico senso di
marcia
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sezione 14
Via Riva di Reno

Tranvia binario singolo laterale
Carreggiata ad una corsia in
unico senso di marcia
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sezione 15
Via Ugo Bassi

Tranvia binario doppio centrale
in carreggiata promiscua con
TPL a doppio senso di marcia

sezione 16
Via dellIndipendenza

Tranvia binario doppio centrale
in area pedonale
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sezione 17

Sezione 18
Via dellIndipendenza

Via Matteotti
Tranvia binario doppio laterale Tramvia a doppio binario centrale
in area pedonale

Carreggiata ai lati con una corsia per senso di marcia per TPL e biciclette
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sezione B1
Via Marconi

Tranvia binario singolo centrale
Carreggiata con una corsia da
un lato e due corsie dallaltro
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sezione B2
Via Marconi
Tranvia binario doppio centrale

Carreggiata con una corsia da
un lato ed una corsia dall'altro
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sezione B3
Via Pietramellara
Tranvia binario doppio centrale

Carreggiata con due corsie da
un lato e due corsie dallaltro
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